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Une liaison forte entre le nord et le sud de la gare

Rénovation de la
gare de Renens

En vue d’absorber 'augmentation croissante du
nombre de voyageurs et d’adapter les infrastruc-
tures aux normes actuelles, les communes de
Renens, Chavannes-prés-Renens, Crissier et
Ecublens ainsi que les CFF et le canton de Vaud
lancent le concours de rénovation de la gare

de Renens.

Débuté en 2017, le projet «Rayon Vert» avait pour objec-
tif principal de relier les places nord et sud de la gare
de Renens et d'aménager les abords d'espaces de
convivialité siirs pour les piétons avec acces directs aux
transports ferroviaires et publics. Ce projet intégrait éga-
lement la transformation des guais et le passage souter-
rain afin d’y amener luminosite, espace et slreté, le tout
dans une harmonie globale. Le symbole de ce projet est
porté par une passerelle métalligue de 150 metres de
long a la toiture bleue surplombant les quais et offrant
aux passagers un acces par le haut.

Cette passerelle, de structure arboriforme végétalisée,
propose au-dela de son invitation a s’y promener, un vrai
lieu de partages et de contemplation pour les passants.
Enrichie par I'édification de batiments locatifs du projet
Quai Ouest, la gare de Renens devient un veritable bou-
leversement architectural au coeur de la ville.

Passerelle Rayon Vert

La structure métallique de la passerelle, de 350 tonnes,
de classe d’exécution EXC3, est composée de deux
faces latérales en treillis arboriformes constituant le sys-
teme porteur principal. Ces deux €lements sont reliés
entre eux, au sol par des traverses en caissons suppor-
tant une dalle béton et au niveau du toit par un systeme
de contreventement en croix sur lequel repose la toiture
en polycarbonate bleu avec traitement UV. Cette couleur
crée une lumiére chatoyante pour les promeneurs méme
en cas d'intempéries.

La facade direction Genéve comporte un garde-corps
vitré, alors que la fagade coté Lausanne est couverte d'un
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1 Passerelle Rayon Vert et
Batiment Quai Ouest
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2 Vue du batiment Quai Ouest
depuis la passerelle

systeme de tirants et de treillis en acier inox colonisé par
une végétation dense apportant une touche poétique et
delicate a ce métal. Une coursive longeant cette facade
Lausanne compléte 'ensemble et permet I'entretien
de la passerelle. Lensemble de la structure métallique,
fabriguée dans les ateliers de Sottas SA, se compose de
4 troncons constituant la passerelle, d'une rampe au nord
et d’un escalier monumental au sud. Ces éléments finis,
entierement soudés et peints avec un traitement anticor-
rosion dans nos ateliers, ont été transportés par convois
exceptionnels —jusqu’a 6,20m de largeur et 30 m de lon-
gueur — au chantier a Renens.

Sur site, les différents éléments constitutifs de chaque
trongon ont été connectés par des assemblages bou-
lonnés. Les deux faces latérales, transportées a plat,
ont été redressées a l'aide de grues automotrices. Au
vu de la distance de pose et de leurs poids respectifs
de plus de 100 tonnes chacun, le levage des 3 premiers
troncons a éte réalise a I'aide d’'une grue a chenilles, la
plus puissante de Suisse, avec une fleche de 94m! Le
plus lourd troncon fut monté de nuit, de Oh15 — 3h45.
«Minutie» fut le maitre mot de ce montage: en plus des
travaux méticuleux d’assemblage, la grue n‘avait qu'une
faible marge de 10cm pour manceuvrer, soulever et

déposer chacun des 3 trongons sur leurs appuis finaux.
Le 4%m trongon, implanté 6 mois plus tard, nécessita
I'utilisation d’une grue automotrice.

Quai n°1- quai historique

Dans une volonté de rénover les installations de la gare,
les 4 quais furent remis en conformité avec des acces
pour les personnes handicapées et I'agrandissement
des surfaces. Le quai n°1, classé monument historique,
est en cours de finalisation en 2022. Contrairement aux
3 autres quais, la charpente sera conservée pour s’uni-
fler avec le «batiment voyageurs» attenant, vestige de la
gare lui-méme classé au patrimoine et en cours de reno-
vation pour I'optimisation de ses espaces et I'élimination
de matériaux nocifs utilisés pendant sa construction. Ces
mémes matériaux furent a l'origine des travaux d'assai-
nissement de ce quai.

Une importante opération de sablage a di étre effec-
tuée sur les structures metalliques de ce quai n°1 afin
d'éter toute trace de peinture au plomb. Le quai étant
en fonctionnement permanent une enceinte étanche fut
montée a l'aide d'un échafaudage. Aucune fuite de sable
ou de liquide ne devait sortir de cet espace. Une fois
la sécurité des lieux assurée, la peinture était enlevée
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3 Fagade du batiment Quai
Quest

4 Passage souterrain

avec le sable projeté a grande vitesse a l'aide d’air com-
primé. Pour des guestions sécuritaires, chague étape de
sablage a dU étre validée par I'organe de contréle. 4 nou-
velles couches de peinture ont ensuite été appliquées
sur la structure existante.

La partie de la charpente métallique c6té voie 1 a été
raccourcie et reprofilée avec une nouvelle casquette
permettant d’intégrer le nouveau PEL (profil d’espace
libre). Comme pour les 3 autres quais, des pannes en
profil aluminium extrudé ont été posées pour recevoir
les panneaux polycarbonate bleus avec protection UV
ainsi que les toles de finitions périphériques thermo-
laquées.

Quaisn°2,3et4

Contrairement au guai n°1, les quais n°2, 3 et 4 ont été
restaures avec un plancher de dalles en verre antidéra-
pant dépoli a l'acide de 50mm d’épaisseur, des salles
d’attente pour passagers en systeme poteaux-traverses
(quais n°2 et 3) et la rénovation des marquises. Ces
derniéres sont composées par une nouvelle charpente
de 200 tonnes d’acier, sur laquelle des pannes en pro-
fil aluminium extrudé ont été posées pour recevoir les
7000m? de panneaux en polycarbonate bleus avec pro-
tection UV et les tdles de finitions périphériques thermo-
laguées. Cette continuité de couleur bleue harmonise
I'identite de la gare.

Le travail de coordination fut fastidieux pour la rénova-
tion de ces 3 quais. Outre le nombre d'intervenants pre-
sents a chaque séance de chantier, les procédures de
sécurité des CFF étaient rigoureuses (rappelons que les
guais sont munis de lignes électriques a€riennes a haute
tension et que les trains n‘ont jamais cesse de circuler).
Chaque intervention était protocolée et devait faire I'objet
d’'un Plan d’Hygiene Sécurité pour toute étape de pose
avec sequencage des travaux a proximité des voies.

Pour les quais n°2 et 3, la pose des cheneaux s'est
déroulée de jour, au moyen d’un échafaudage et d'une
bache provisoire permettant d’éviter toute chute de
matériel du coté du quai encore en service. La pose
du polycarbonate et des toles de finitions en aluminium
de 3mm thermolaqué a été effectuee de nuit avec la
mise en place d’'un remblai permettant I'installation d’'un
échafaudage mobile. Les colonnes furent fermées avec
des toles aluminium de 3mm sur les 2 cOtés et des som-
miers du cote extérieur depuis un échafaudage mobile.
La pose de lignes de vie et de couvertures provisoires
dans certaines zones était obligatoire pour garantir la
securité des ouvriers et des voyageurs.

Passage souterrain

Avec la méme problématiqgue de conformité aux normes
en vigueur, le passage souterrain historique de la gare a
été fermé pour faire place a un nouvel accés plus large.
Ce passage sous-voies, traversant du nord au sud sur
une longueur de 60 m offre un acceés direct aux quais et
aux quelques commerces en son coeur dynamisant cette
zone de circulation. Laspect sécuritaire a €té renforcé
par un systeme d'eclairage ingenieux. Certains murs
du passage souterrain sont recouverts de 49 vitrines
lumineuses, en verres translucides feuilletés durcis
sérigraphiés de visuels arboriformes visant a rappeler la
structure de la passerelle Rayon Vert. Ces vitrines sont
composées d’'une structure réalisée entierement en tole
aluminium €p. 3mm, le tout thermolagué RAL 7016 avec
un ouvrant. Les ouvrants VEC (Vitrage Exterieur Collé)
sont équipés de pivots spécifiques pour l'acces et la
maintenance de la cavité illuminée. Un prototype, déve-
loppé par nos ingenieurs, avait été validé en amont par
les CFF facilitant la mise en place future de cette vitrine
a I'aide d’un robot ventouse.

Afin d’apporter encore plus de clarté et dans un souci
énergétique, cette traversée souterraine a été installée
sous les quais n° 2, 3 et 4 afin de bénéficier de la lumiere



naturelle émise par les 70m2 de planchers en verre ins-
tallés sur chacun des quais, qui eux-mémes bénéficient
de la clarté apportee par les marquises en polycarbo-
nate bleu.

Quai Ouest

A l'ouest du batiment historique et jouxté a la passerelle
Rayon Vert, I'ilmmeuble AMY du projet Quai Ouest est
érigé dans le but d’accueillir habitants et commergants.
Son esthétisme moderne et structuré le met en oppo-
sition totale avec l'architecture classique du béatiment
voyageurs. De I'extérieur, cette construction se découpe
en strates horizontales, qui deviennent asymétriques
dans les étages de logements afin d'adoucir son appa-
rence tres linéaire. Cette asymétrie est renforcée par
la présence de terrasses végétalisées décoratives non
accessibles sur les abords de I'immeuble.

Leffet de profondeur de la fagade est crée par des élé-
ments de béton prefabriqués cachant les parties fixes
des protections solaires exécutées avec des stores a
lamelles. Au rez-de-chaussée, les 600m?2 de fagade
sont en poteaux-traverses aluminium. Ce systeme en
demi-coque, semi-préfabriqué, développé par Sottas
SA, réduit fortement le temps de pose. Dans les étages,
la fagcade est réalisée en vitrage aluminium avec renfor-
cement thermique et renforts statiques extérieurs don-
nant la possibilité de fixer des coulisses de stores. La
fagade nord, cété quais, de méme apparence, garantit
une protection contre le feu en cas d’incidents majeurs
sur les voies ferrées.

Les étages 3 a 7 offrent des logements privées «tout
confort» avec une vue dégagée sur la région et une
optimisation phonique grace a l'ajout de verres feuil-
letés comme écran devant les ouvrants, minimisant les
nuisances sonores de la gare. La facade nord et les 3™
et 4¢me étages est et ouest sont également congus avec
une protection feu. Les logements spacieux et lumi-
neux, grace a la forte proportion de surfaces vitrées,
sont accessibles par un atrium illuminé par 3 verrieres
en poteaux-traverses acier disposées sur le toit avec
I'intégration d’ouvrants de désenfumage sur les parties
verticales. La lumiere naturelle ainsi offerte confere a
cet atrium un espace de vie congu pour renforcer le lien
social entre les habitants, les invitant a se regrouper en
son sein.

Grace a ces rénovations, la gare de Renens devient non
seulement un axe d'échanges et de circulation amélio-
rant la mobilité et la qualité de vie de toute une région
mais également le 2¢™¢ hub de mobilité de I'aggloméra-
tion lausannoise. Elle a su faire cohabiter son Histoire au
coeur de la contemporaneité. ¢
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Renovierung der
«Gare de Renens»

Starke Verbindung zwischen Nord und Siid des
Bahnhofs.

Die Gemeinden Renens, Chavannes-prés-Renens, Cris-
sier und Ecublens sowie die SBB und der Kanton Waadt
lancierten das Renovationsprojekt fir den Bahnhof Re-
nens, um das wachsende Passagieraufkommen aufzu-
fangen.

Dieses Projekt umfasst die Umgestaltung der Bahnstei-
ge und der Unterfiihrung, jedoch vor allem aber eine
stdrkere Verbindung zwischen den Pldtzen Nord und
Sdd, was durch den Bau einer begrinten Fussgdnger-
briicke aus Metall mit Uberdachung erreicht wurde.
Dieses markante Projekt, «Rayon Verts genannt, lber-
spannt die Bahnsteige und bietet den Passanten einen
Ort zum Flanieren. Der Bau von zwei Gebduden, dem
Projekt «Quai Ouest» verleiht dieser Renovation den
letzten Schliff.

Die Fussgdngerbriicke «<Rayon Vert»

Die gesamte Metallstruktur, welche in der Werkstatt von
Sottas AG hergestellt wurde, umfasst vier Teilstlicke, eine
Rampe im Norden und eine monumentale Treppe im Su-
den. Die zwei Seitenficichen, aus baumartigem Fachwerk,
sind von dichter Vegetation besiedelt. Das Dach besteht
aus einem Kreuzverstrebungssystem, auf dem die blauen
Polycarbonatplatten mit UV-Beschichtung ruhen. Diese
fertigen Elemente, vollstdndig verschweisst und mit einer
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5 Raccord de liaison entre la
passerelle et Quai Ouest
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6 Batiment Quai Ouest

Korrosionsschutzbehandlung versehen, wurden von Aus-
nahmetransporten zur Baustelle gebracht, wo sie dann
mit Bolzen zusammengebaut wurden. Das Anheben der
ersten drei Teilstiicke erfolgte mit einem Raupenkran
mit einer Kapazitct von 1000 Tonnen und sehr geringem
Manovrierraum. Das letzte Teilstick wurde mittels eines
selbstfahrenden Krans an seine Position gebracht.

Modernisierung der Bahnsteige

Die vier Bahnsteige wurden mit der Schaffung eines be-
hindertengerechten Zugangs und der Vergrésserung
der Fldchen auf den neusten Stand gebracht. Pfetten
aus stranggepressten Aluminiumprofilen wurden auf al-
len Plattformen platziert, um die blauen Polycarbonat-
platten aufzunehmen sowie mit der Fussgdngerbriicke
zu harmonisieren. Der denkmalgeschutzte Bahnsteig
Nr. 1behielt seine Tragkonstruktion, um mit dem angren-
zenden «Fahrgastgebdudes eine Einheit zu bilden. Alle
Spuren von Bleifarbe mussten an den Metallstrukturen
durch umfangreiche Sandstrahlarbeiten entfernt werden.
Anschliessend wurden vier neue Farbschichten auf die
bestehende Struktur aufgetragen. Der Teil der Metall-
struktur auf der Seite von Gleis 1 wurde gekdirzt und mit
einem neuen Dach versehen. Im Gegensatz zu Bahnsteig
Nr. Twurden die anderen drei Bahnsteige mit einem Bo-
den aus 50mm starken, rutschhemmenden Glasplatten
und die Warterédume fir die Fahrgdste in einem Pfosten-
Riegel-System ergéinzend saniert. Die Markisen wurden
auch einer Renovation unterzogen.

Unterfiihrung

Die historische Unterftihrung des Bahnhofs wurde voll
stdndig geschlossen, um Platz fur einen neuen, breite-
ren Zugang zu schaffen. Diese unter den Bahnsteigen

2, 3 und 4 installierte Unterfliihrung, die auf einer Ldnge
von 6m von Nord nach Sud verlduft, bietet einen direk-
ten Zugang zu den Gleisen. Sie profitiert vom natdirli-
chen Licht, das durch die 70m?2 grossen Glasbd&den féllt,
welche auf jedem Perron installiert wurden. Bestimm-
te Wdnde der Unterfihrung sind mit 49 beleuchteten
Vitrinen ausgestattet. Diese bestehen aus lichtdurch-
Iéissigem, gehdirtetem Verbundglas mit baumartigem
Siebdruck. Sie setzen sich aus einer Struktur von 3mm
dickem Aluminiumblech, pulverbeschichtet mit RAL
7016, sowie einem Fliigel zusammen. Um den Bahnver-
kehr nicht zu beeintrdchtigen, wurden viele dieser Um-
bauarbeiten nachts ausgefihrt.

Quai Quest

Das Gebdude <AMY>» des Projektes «Quai Ouest» wurde
errichtet, um Bewohner und Geschdiftsréiume unterzubrin-
gen. Esistin horizontale Schichten eingeteilt, die aufden
Stockwerken asymmetrisch verlaufen, sodass sein Aus-
sehen weicher erscheint. Diese Asymmetrie wird durch
das Vorhandensein von begriinten Terrassen verstdrkt.
Aufden Stockwerken besteht die Fassade aus wdrmege-
dammten Aluminiumprofilen, sowie aussenliegenden sta-
tischen Verstérkungen zur Befestigung von Storenschie-
nen. Die Nordfassade seitens Bahnsteig gewdihrleistet
den Brandschutz im Falle eines grossen Zwischenfalls
auf den Gleisanlagen. Ein Atrium, das Herzstiick, be-
leuchtet das Innere des Gebdudes mittels drei Verglasun-
gen aus einer Sottas-56 Stahlkonstruktion, welche auf
dem Dach angeordnet sind. Die Rauchabzugsoffnungen
an den vertikalen Teilen bilden ebenfalls einen integrie-
renden Bestandteil des Daches. Dank dieser Arbeiten
ist der Bahnhof Renens zum 2. Mobilitdtsknotenpunkt im
Raum Lausanne geworden. ¢




