" Pifings

" e AN dUartier
- ~laboratoire

S EEPE

— L.es enjeux de
la transformation
du patrimoine

Cocoon, un ensemble
innovant dans
I'Ouest lausannois

— %&rgie, favoriser
4 Te=autonomie des

Sa—

. constructions

o

ﬂN??1ﬁﬁ3

i
[l



Débutés en 2015, les travaux visant a la
création du nouveau systéme tri-bagages
de Genéve Aéroport arrivent enfin dans
leur derniére phase, qui devrait étre
complétée en 2025,
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Clest un projet titanesgue qui 2 618 initié en 2004, La refonte
du systeme de traitement des bagages de Faéroport de Genéve
a été déclenchée par Ta nécessité de redimensionner le tri-
hagages, adapte a sculement 5 millions de voyageurs, el non
aux presque 20 millions actuels, A cette problématique s joutail
l'absolescence des installations ot la mise aux normes de surctlé,
nécessitant de nouvelles machines, enclenchant des travaux
dtampleur qui devraient &tre termings en 2025, Un projet meng
e fromi par les équipes de Genéve AdroporL,

REPONDRE A UNE NECESSITE

a Lune des premiéres problématigues auxguelles nows avons
di faire face lors de la conception de ce nouveau tri-hagages a
é1¢ celle de Vespace. Autotal, ce sont l'équivalent de sept stades
die foothall que vienl occuper ce nouvean systéme qui nécessite
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une surfoce d'exploitation de taille. La situation péographigue
de I'aéroport, avee d'un coié les pistes et de Pautre ['autoroute,
aété un premier défi drelever, Aprés de nombreuses réflexions
nous avons finalement décidd d'exploiter ly zone se situant entre
le GVA Cemter et le Terminal 1, et l'espace disponible entre le
nouvean biitiment Alle Est et le GVA Center pour [a parie EBS
{carly baggage storage), Les deux batiments ont été joinls par la
création de nouveaux volumes, ainsi gue d'un tunnel soulerrain
de 250 metres de long, letunnel EBS, Laquestion de espace était
centrale, cor pour répondre qux exigences futures de 'aéroport
il nous fallait prévoir de grandes capacités de siockage,
notamment rendues possibles par une exploitation raisonnée des
sous-s0ls », explique Frangofs Manceaw, chelservice iéalisation
du Département grands projets de Genéve Aéroport, Un choix
organisationnel pepmettant de préserver les espaces au niveau 1
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idéalement péserves i des activités commerciales, optimisant
encore un peu plus lefficacite de 'infrastructure. Au todal, ce
sont done 625 metres linéaires qui sont désormais consacrés 4
cie service, installés dans des espaces nouvellement créés, mais
aussi dans les anciens bitiments de 'aéroport ayvant €t mis aux
normes lors destravany. Les équipes de Genéve Aéroport ont éte
accompaynées dans ce projet par deux entreprises spécialisées
dans les installations propres aux aéroports. Cette collabormation
a permis la misé en place Muide de sysigmes complexes, ainsi
que la eréation de nouvelles bornes de check-in, permeltant
urie mise i niveau de fa partie publique du projet, & laguelle les
voyagenrs onl & faire guotidiennement.

DES CHALLENGES EN NOMERE

Etales sur dix ans, Jes travaux du tri-bagages se distinguent par
lenr grande complexilé & la fois technigue et organisationnelle,
« Notre imtervention dang les sous-3ols des anciens hatiments,
maintenant réhabilités, constitue sans aueun doute |"un des plus
grands défis technigues: Un premier niveau soulerrain existait
déji, mais pour continuer a contenir towle Ia technigque et 1e
stockape, 21 en méme temps amenager le nouveau systeme de
tri-kagages, il a fallu eréer un second sous-sol. Nous avons
dione erensé sous le Terminal |, en reprenant les charges et ¢n
venforgant les dalles pour aceueillir les machines, C'était un défi
technique de taille, la premigre étape du projet avant la création
des nouveany volumes. Mais il Sagit sans aucun doute de |'on
des plus gros challenges de cette transformation car au-dessos
de ces travaoy tanesques, adropar Sail Woujours en aclivitd,
accueillant des milliers de vovageurs. La méthodologie BIM
{Bullding Information Modeling) a été déployide afin danticiper
la eomplexité de la coordination et éviter au maximum d'errenrs
sur site », relate Frangois Mancean, En effed, il était impossible
de stopper l'activité de Pinstitution, venanl apporter une nouvelle
difficulté i ce projet denvergure. Etant ouverd de 4 heures du
matin & minuit, les travaus d'imporance, générant des nuisances
sonores nolabled, ne poovaient ftre realisés gque sur de courtes
plages hormires de maniere & éviter toute perturbation dans fe

fonctionnement de agroport. Les périodes de fortes affluences,
telles que les vacances, devaient elles aussi étre prises encompte,
les équipes én charge du projet veillant 4 son avancement sans
jamais entraver [e bon fonctionnement de l'aéroport. « Ces
contraintes ont ralenti les travaux gui ool pris du retard. Un
agroport est constanment sujet i 1 adaptation aux nouvelles
normes du domaine de Paviation, et plos les délais sallongent,
plus nous prenons de risques & devolr nous adapter d de nouvelles
demandes, rendant la question des délais d'autant plus cruciale »
compléte le chef service réalisation du Département grands
projeds.

L'ENJEU ENERGETIQUE

& caractere industriel, le projet de moouvellement du tr-bagages
de Genéve Aéroport n'en oublie cependant pas I'importance de
Pinclusion d'un axe de développement durable, Dés le départ,
dee solutions sont recherchées pour améliorer la performance
énergétique des anciens ef nouveaux volumes, ainsi gque pour
récupérer el optimiser lu chaleur émise par les nouveaux
fquipements, Ladroport esten effel le senl au monde 3 récupérer
I chaleur produite par les machines pour la réinjecter dans le
systéme de chanffage. Pour rendre cela possible, les équipesen
charge du projet ont collaboré avee le constructeur pour faire
évinluer feurs machines. « 1l éait important poor nows d'inclure
un caractére ‘green’ dans ce projet. Nous avens installé des
sondes géothermigues sur la quasi-totalité des surfaces, qui
viennent répondre aux besoing en énergie des machines du tri-
bagages. Sur les toils, des panneaux photovoltaigues onl été
poses, ol les zones n'étanl pas occupées par ce matériel seront
wégétalisées, Nolre objectil quant au développement durable
est datteindre les exigences THPE, Trks Haute Performance
Energetique #, precise Frangois Maneeaw. De plus, NMnstallation
de matériel plus récent el plus performant au niveau du tri-
bagages permetina 1 aussi une économie déneérgie majeurs. En
effet, la consommation énergelique des nouveauy &quipements
équivaut 4 seulement 20% des besoins de lancien matériel,
projetant lacroport vérs un avenlr plus vert,
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